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LA SICILIA

Lupi: venerdi 7 il via libera alla Rg-C

[l ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti: «Ecco il mio piano per la Sicilia. Il Ponte? Non € morto»

bk

Al primo Cdm utile chiuderemo la
partita del raddoppio autostradale.
Risolto il nodo della metropolitana
di Catania: aspettiamo l'appalto.
Sul piano Anas subito un incontro
con Crocetta, ma a patto che le
bene

risorse si spendano presto e

Ho chiesto a Fs di far presto sull'alta
velocita, progetti interessanti per
I'lsola. Aeroporti: il piano rende

giustizia alla Sicilia, Catania e

Palermo le nuove tratte “galline
dalle uova d'oro”. Comiso é in serie
A: fondi anche per gli assistenti

MARIO BARRESI

Carania. Né domande, né risposte. L'in-
tervista potrebbe essere sostituita da
una notizia secca: I'aereo con cui il min>
stro delle Infrastrutture e dei Trasporti
arriva in Sicilia & in ritardo. Di un'ora e
mezza. L'Alitalia AZ1733 Fiumicino-Fon-
tanarossa doveva decollare alle 16,55 e
atterrare alle 18 a Catania, Ma Maurizio
Lupi - impegnato fra ieri sera e oggi in
una full immersion politice-istituzionale
fra Siracusa, Ragusa e Catania - sbuca
dal terminal arrivi alle sette e meaza del-
la sera. «[ ritardi sono democratici: anche
per un ministro. E mi hanno detto che'mi
& andata pure bene», scherza. Ma, prima
di cominciare l'intervista, dalla boutade
passa a una riflessione seria. E anche un
pa’ amara: «Ho pravato quello che voi si-
ciliani mi raccontate sernpre sulla diffi-
colta dei trasporti per un'isola come la
vostra. Per questo le infrastrutture sono
decisive per la vostra economia e per la
vostra qualita della vita».
Ministro, il governatore Crocetta ha an-
nunciato un accordo con I'Anas per
sbloccare 600 milioni di opere ferme. Il
governo nazionale ricomincia a investi-
resulla Sicilia?
«Adesso d confronteremo con il presi-
dente della Regione: il suo obiettivo & 'o-
biettivo del governo nazionale: che le
infrastrutture siano la grande occasione
di rilancio e di crescira del Paese, Questa
crisi ha evidenziato come non i sia un
problema di nord e sud, ma c'é un pro-
blemadi “sistema Paese”, Stiamo facen-
do un nuovo Contratto di programima
con I'Anas, ci sono le risorse da poter
utilizzare. Abbiamo detto che si faranno
le grandi opere, ma quello che sta sure-
dendoin ltalia ci dimostra che é d'attua-
litd anche il tema della manutenzione
straordinaria. [ncontrerd presto Crocetta
per passare a un piano immediaro e rea-
le: 'unica condizione & che i soldi si de-

MAL

LUPI, MINISTRO DELLE INF!IASTRE E DEJ TRASPORTI

vono spenderes.

Uno dei nodi aperti &l raddoppio Ragu-

sa-Catania. A che punto siamo?
«Venerdi prossimo, il 7 febbraio, ci sara il
via libera definitive al Cipe e nella prima
seduta di Consiglio del ministri utile
chiuderemo finalmente la partita della
Ragusa-Catania. Cosi come abbiamo
chiuse sullo sblocco dei fondi per la me-
tropolitana di Catania, con il principio
che stiamo seguendo in tuttltalia: se le
risorse non si sbloccano e risorse vanno
allocata in altre opere cantierabili della
stessa regione, Ritengo che per la metro-
politana di Catania il problema sia risol-
to, aspettiamo I'appalto».

Citiamo il suo collega di governo e di

partito, il sottosegretario Giuseppe Ca-

stiglione, quando per descrivere lo sta-

to dell'alta velocita ferroviaria in Sicilia

conio la “freccia rotta”. Siamo condan-

nati a ferrovie di serie Cin Sidilia?
«F una vergngna che 'alta velocita ferro-
viaria si sia fermata a Battipaglia. La pos-
sibilita che arrivi in Sicilia sarebbe la
grande svolta: abbiamo finanziato alle
Ferravie dello Stato uno studio per la
prosecuzione dell'alta velocitd, provando
a ribaltare un luogo comune. Loro so-
stengono che non ¢'@ una domanda nel-
le tratte siciliane, ma io ribatto che le in-
frastrutture la domanda la creano! »

E il Ponte sullo Stetto? Solo un sogno

pervecchi nostalgici?
«lo da semipre sono un grande sostenito-
re del Ponte sullo Stretto. E oggi lo con-

LA TRATTATIVA
Per gli esuberi
di Alitalia

é stallo

coi sindacati

dere anche

de 1500es

Roma. E stallo nella arattativa tra Alitalia e
sindacati sul Piano industriale. L'incontro di
ieri per proseguire il confronto si é risolto in
un nulla di fatto: ['azienda non ha fornito ri-
sposte alla richiesta det sindacati di cancel-
lare la cigs a zero ore e i sindacati hanno de-
ciso di sospendere turto. Ma la Filt Cgil av-
verte che-senza risposte sulla cigs a zero &
impossibile avviare la trattativa. La convoca-

zione arrivata nel pomeriggio & per due tavoli: uno sul
Piano e uno sul contratto unico di settore {entrambi al-
le 11). Dietra questa decisione ci sarebbe infatti una ri-
chiesta da parte di alcuni sindacati, che vogliono chiu-

la partita del contratto aperta ormai da me-

si, dli cui Alitalia & uno dei principali interlocutori. Il pro-
blema da risolvere sul Piano di Del Torchio, che preve-

ubert, & la richiesta di cigs a zero ore per cir-

ca 350 dipendenti. [ sindacati ne hanno chiesto ['elimi-
nazione, perché non garantsce alcuna prospettiva di
reintegro, ma dall'azienda non sono arrivate risposte.

Intanto si prova a stringere con Etihad: gli occhi so-

nn nnFar

il piana inductriala
Ui Alitalia prevede
1.900 esuberi ma
lo scontro & sulla

Cigs a zero ore per

150 dipendenti codel pre

<itlla miccinnge dal nramiar Bnricn fatts ch

5
da oggi negli Emiradi affrontera anche questo tema nel-
e discussioni con il Governa di Abu Dhabi. [ «colloqui
con Ethiad vanne avanti da tempo» e il premuer ne par-
lera nella missione ha spiegato il consigliere economi-

mier, Fabrizio Pagani.

stato dd ministro delle Infrastrutture:
notabbiam bisogno di unirlo e non di di-
viderlo, questo Paese. Ma andiamo avan-
ti: progettiamo I'alta velocita fino a Reg-
gio Calabria. E nel frattemnpo ho incontra-
to 'amministratore delegato Moretti e
mi ha presentato dei progetti molto inte-
ressanti di miglioramento sull'asse Cata-
nia-Messina-Palermo. Il problema resta
nel sud-est della Sicilia, ma ho chiesto di
accelerare anche su questo aspetto. [l
Ponte lasciamolo per adesso sullo sfon-
do. Poi sono convinto che un giorno tut-
ti mi daranno ragione sulla sua utifitas.
Almeno sugli aeroporti ha reso giustizia
alla Sidilia, nel suo recente Piano. Ma
adesso bisogna passare ai fatti concreti.
«Abbiamo fatto un piano con undici ae-
roporti strategici e ognuna di essi ha un
bacino d'utenza all'interno del quale ci
sono gli aeroporti d’interesse nazionale.
Chiediamo che tutti facciano sistema e
che si presentino piani industriali per
ogni singola societa di gestione aeropor-
tuale che indichine lo sviluppo, in quan-
to tempo st arriva al pareggio di bilancio
e quali risarse ocorrono. Per quanto ri-
guarda la Sicilia, la cosa & ancor piti evi-
dente: I'aereo che ho appena preso era
pienissimo. Una volta la gallina dalla uo-
va d'oro era la tratta Milano-Roma, ades-
s0 le rotte di Catania e di Palermo stanno
diventando strategiche e fanno gola sul
mercato. E allora il sistema degli aere-
porti che ruotano attorno a questi due
poli, Trapani e Comiso, pud permettere
di sviluppare ancora di pil questo flusso
di trafficon.
Comisoé finalmente decollato, ma per-
ché non & dentro il contratto di pro-
gramma che per non avere a caricoil co-
sto degli assistenti di volo?
«Se & di interesse nazionale ne ha tutto il
diritto. Dovra presentare un Pef, un Pia-
no economico-finanziario e dovra dirci
obiectivi e tempi. Perd averlo inserito fra
gli scali di interesse nazionale & un ele-
mento positivo anche per un'altra cosa:
per rafforzare lo sviluppo di Catania, che
pud avere ancora un bacino forte conun
rapporto di complementarietd con Co-
misa. Ma a una condizione, che & proprio
queila che ho posto a Crocetta: iniziate a
far sistemas.
LaSicilia, nella recente protesta dei For-
coni, & stata fra le componenti pit “mo-
derate” e I'lsola non & stata bloccata
come in passato. C'é un dialogo aperto
con anche le categorie non rappresen-
tate dasigle associative nazionali?
«Devo riconoscere che, grazie al grande
lavoro dei prefetti e alla fondamentale
mediazione del sottosegretario Casti-
glione, stavolta la protesta & stata cana-
lizzata nei termini della proposta e del
dialogo. Abbiamo deciso di accettare, al
tavolo delle trattative ministeriali, an-
che ['Aias come portatrice di problemi
coneret 3l nnali vaehiaman dare snlnzin-
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E L’INTERVISTA. Cappello, presidente della Piccola industria regionale di Confindustria: «Un patto col governo regionale»

1

MARIO BARRESI
NOSTRO INVIATO

Racusa. Prima cera il “modello Ragusa”, un bijoux
di produttivita, benessere, ottimismo. Oggi non ¢'é
pil, o forse restano gli ultimi brandelli di speranza.
Che annegano nel mare del default della Regione Si-
ciliana. La luce € fioca, in fondo al tunnel. Perché nel
Mezzegiomo fa pitl buio di mezzanotte, per mutua-
re un detto che perd nella versione dialettale rende
meglio. Nell'ultimo anno hanno chiuso la saracine-
sca 17mila imprese del Sud, nell'ultimo trimestre
del 2013 il livello produttivo degli impianti ha toc-
cato il record negativo del 47%. E allora da dove ri-
partire? Dalla faccia sincera e dalle parole schiette
di Giorgio Cappello, imprenditore-globe trotter con
il cuore e I'anima a Ragusa, presidente della Picco-
laindustria di Confindustria Sicilia. La quale rappre-
senta 3.500 pmi dell'lsola, «la vera spina dorsale
dell'economicas, con un approccic di puro pragma-
tismo ibleo, «perché io non sono un politico né un
professare: io non gioco a Wall Street, ma vado a
sbattere i pugni sul tavolo del direttore di bancas,
Cappello, il tema “L'ltalia riparte dal Sud™ non e ori-
ginalissimo. Perché dovrebbe succedere cio che
non & mai accaduto dall'Unita ai giorni nostri?
«Il titolo del convegno racconta innanzitutto di una
svolta nella Piccola industria di Confindustria: c'&
un nuovo presidente nazionale, Alberto Baban, un
veneto eletto con la Sicilia fra i suoi maggion soste-
niteri, in un percorso alla fine unitario che ha volu-
to dare un forte segnale al Paese. E adesso il presi-
dente fa la sua prima uscita in Sicilia, chiamando a
raccolta la sua squadra, di ¢ui fa parte come vice na-
zionale il gelese Rosario Amarl, per tre giomni di
“brain storming” a Ragusa. Il segnale é chiaro: il
Mezzogiorno non € una palla al piede, ma il moto-
re da cui deve ripartire l'intero sistema Paesen,
Ma glielo avete spiegato, al presidente Baban, in
che condizioni si trova la Sicilia?

GIORGIO CAPPELLO

«Lo sa benissimo e gli presentiamo anche dati em-
blematici: nel Pil siciliano la pubblica amministra-
zione pesa per circa il 30%, mentre I'industria per il
13 e I'agricoltura per il 4. In Lombardia |a pubblica
amministrazione vale il 12%, l'industria il 30. Se
pensiamo ancora che la pubblica amministrazione
possa risolvere i problemi della Sicilia siamg degli
illusi. La politica e la societa civile devono mettere
al centro l'impresas.
Ma qualeimpresa, in una terra sempre pit vittima
di una desertificazione industriale?
«Secondo 1 dati di Bankitalia, nel 2012 la Sicilia ha
fatto export per 13 miliardi. Di questi 9,7 sono lega-
ti al settore petrolifero, appena 3,3 sono prodott dal
manufatturiero. Ora, io faccio I'imprenditore e so-
no abituato a tracciare bilanci e a pormi degli obiet-
tivi. E ce n'é uno che proporremo al governo Crocet-
ta; ferma restando la quota del petrolio, bisogna mi-
plicare quei 3,3 miliardi entro il 2020: devono di-
ventare dieci miliardi, con un valore aggiunto di 6,7
miliardi e un risvolto occupazionale incredibiles,
Ma comne si puo fare in questo momento disastro-
so perla Siciliaa pensare cosi positivo? E ottimismo
confindustriale per il sodale Crocetta?
«Guardi, io non sono né di destra né di sinistra, non
sono né contro i sindacati né contro le banche. Ho
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solo la consapevolezza che la barca sta affondando
e che fra un anno rischiamo di annegare tutti. Ser-
ve un piano industriale serio e concreto, con inve-
stimenti sulle infrastrutture e un‘ottimizzazione
delle risorse comunitarie su pochissimi ma fonda-
mentali obiettivi. Noi non chiediamo soldi, ma cer-
tezze di tempi e di regole. Perché oltre alla bartaglia
contro la mafia criminale, quella delle estorsioni, c'e
I'altra contro la mafia bianca, la burocrazia, che
non sappiamo nemmeno quantificare, al contrario
del racket. Quanto costa una mancata autorizzazio-
ne per aprire un impianto, o un ritardo di anni? »,
Ma non risciate di restare delusi come perla Finan-
ziaria regionale?
«Sulla Finanziaria regionale sono disgustato, prima
come cittadino che come imprenditore o rappre-
sentante di categoria. Disgustato e scoraggiato. Per-
ché c'erana tre cose - Irsap, artigiani e cave per sin-
tetizzare brutalmente - che potevano rispondere ad
alcune istanze delle categorie produttive. Sono sta-
te cassate tutt'e tre! E quando poi parli col presiden-
te Crocetta o con chiunque dei deputati regionali ti
dice: “Abbiamo fatto il possibile, non é colpa no-
stra”. E allora io con chi me la devo prendere? Ma
non & una questione di Confindustria, perché la po-
sizione & comune a tutto il Tavolo delle sigle produt-
tive; ci appelleremo a Letta e a Napolitanos.
Voliamo altrove, ma poiritorniamo qui. La Fiat fai
bagagli, nell'inox Valley si prova a resistere con
salari polacchi. La flessibilita dei contratti potreb-
be essere una soluzione anche in Sicilia?
«Pagare meno la manodopera ci farebbe comodo,
ma sarebbe una soluzione tampone che non favo-
rirebbe la competitivita. A me non serve pagare me-
no | miei operai, ma vorrei che guadagnassero an-
che di pili per poter far girare tutta I'economia. Al-
lora il tema, non solo siciliano, & quello del cuneo fi-
scale: bisogna ridurre I'enorme peso fiscale, sem-
mai. E per farlo non c'é bisogna di modelli polacchis.
twitter: @\arioBarresi
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La burocrazia italica non perdona: pronto |'avvio della procedura d'infrazione Ue

Enti pubblici lentissimi nel pagare le imprese

Paola Barbetti

ROMA

Il peggior pagatare d’Europa:
con 170 giorni di attesa media
dgﬂe imprese per poter rscuc-
tere, la pubblica amministra-
zione italiana si guadagna la
“maglia nera”, sforando diben
140 giorni il limite di 30 impo-
sto dalla Ue sui tempi di paga-
mento (60 in casi particolari).
In media le Imprese europee
aspettano al massimo 61 gior-
ni. Un record negativo che fa

pendere su Roma l'avvio della
procedura d'infrazione di Bru-
xelles annunciata dal vicepre-
sidente Antonio Tajani per lu-
nedi prossimo. Infrazione che
potrebbe portare a una sanzio-
ne salata, «pari a un anno di
Imu». Un record negativo al
quale si somma un altro pessi-
me primato in Europa: I'Ttalia
ha il maggior debito commer-
ciale della Pa verso le imprese,
parial 4% del Pil nazionale.
Dalla Bei tuttavia nel 2013
sono arrivati quasi 11 miliardi

<: prestit alle imprese italia-

ne, soprattutto Pmi. «In un an-

no segnato ancora dalla crisi,
la Bei in Italia ha assicurato
una boccata d'ossigeno» ha
detto il ministro del Tesoro Fa-
brizio Saccomanni.
Tornandoealla“lumaca™P.a,
Tajaniharaceoltoieril’appello
delle pmi, lunedi vedra il re-
port Ance. Il rapporto di Con-
fartigianato (uno dei due advi-
sor sullo stato di applicazione
della direttiva) presentato ie-
ri, non lascia adito a dubbi. Dal

primo gennaio 2013 con l'en-
trata in vigore del decreto sui
pagamenti, la situazione &, se
possibile, peggiorata. La len-
tezza degli Enti pubblici nel
saldare & costata finora alle
imprese e ai professionisti ita-
liani 2,1 miliardi di euro di
maggiori oneri finanziari. Gl
imprenditori sono infatti co-
stretti a chiedere prestd in
banca per finanziare la caren-
za di liquidita derivante dalle
fatture non saldate. La buro-

craziaitalicanon perdona. <
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